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|. Warnungen und Sicherheitshinweise:

Willkommen in der neuen Generation von Klapp- bawsfahrtriebwerken fir Segelflugzeuge.

Die Inbetriebnahme des AFT kann gefahrlich sein.uBsachgemal3er Behandlung kann so ein
Triebwerk, welches bis zu 2 KW auf den Propellegrtiigt, erheblichen Schaden anrichten. Es
handelt sich um ein sehr leistungsfahiges Triebvaak Know-how, Disziplin, regelmalfiigen
Service und regelmafige Wartung erfordert.

Fehler und Méangel beim Bau oder bei der Inbetrieb@aeines Modells mit einem Triebwerk
kdnnen zu Sachschaden oder Personenschaden fihren.

Achtung!

Bevor sie ein Modellflugzeug mit diesem TriebwanlkBetrieb nehmen, missen Sie sich tber die
gesetzlichen Bestimmungen informieren. Rechtlickegen ist ein Flugmodell ein Luftfahrzeug
und unterliegt entsprechenden Gesetzen, die urgiesingehalten werden missen. Die Broschire
.Luftrecht fur Modellflieger* stellt eine Zusammiassung der deutschen Gesetze dar; sie kann
auch beim Fachhandel eingesehen werden. Bei Moddie Uber 5 kg wiegen muss eine
Aufstiegserlaubnis vorliegen und es bestehen \femingspflichten. Ferner miissen postalische
Auflagen, die die Fernlenkanlage betreffen beacktien. Die Bestimmungen der jeweiligen
Lander sind entsprechend zu beachten.

Warnung!

Es liegt in lhrer Verantwortung, andere vor Vetgigen zu schitzen. Der Mindestabstand von
Wohngebieten, um die Sicherheit fir Personen, Tigrd Gebaude zu gewahrleisten, mufl3
mindestens 1,5 km betragen. Halten Sie von Stramfgn Abstand. Fliegen Sie das Modell nicht
bei schlechtem Wetter mit niedriger Wolkendecker dié Nebel. Fliegen Sie nie gegen direktes
Sonnenlicht; Sie kdnnten sonst den Blickkontakt Madell verlieren. Um Zusammenstol3e mit
richtigen, bemannten oder unbemannten Flugzeugeermeiden, landen Sie Ihr Modell sofort,
wenn sich ein richtiges Flugzeug néhert.

Personen oder Tiere mussen folgende Mindest-Sigitgahstande zum Flugzeug mit Triebwerk
einhalten:

Vor dem Tredak 5 m
An der Sales Triebwerks 10 m
Hinter demebwerk 2 m

Warnung!

Die Inbetriebnahme und der Betrieb des Modells agel/ des Triebwerks unter dem Einflul3 von
Alkohol, Drogen, Medikamente, etc. ist absolut wéeh.

Der Betrieb darf nur bei bester korperlicher, ggastVerfassung und Konzentration erfolgen. Dies
gilt sowonhl fir den Betreiber als auch fir dessefig

Warnung!

Das AFT ist ausschlieRlich fur deBodenstart von Modellflugzeugen aus eigener Kraft
entwickelt worden. Andere Startarten durfen mitfdadem Triebwerk aus Sicherheitsgrinden
nicht unternommen werden.
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Warnung!
Wir méchten extra noch mal darauf hinweisen dasiglith auch die AFT Klapptriebwerke und
die jeweiligen Drehzahlsteller an Einschaltzeited antsprechende Abkihlphasen gebunden sind.
AulRerdem sollen die Drehzahlsteller mit einem Matong von 0°- 15° betrieben werden.
Es muss daflr immer der Strom gemessen werden.
Als Vorgabe legen wir folgende Werte fest:
Als Testlauf am Boden darf eine Einschaltzeit vO8&kunden nicht tberschritten werden!
Beim Betrieb im Flug dirfeh20 Sekunden nicht Gberschritten werden, auRerdem danasfhin
eine Pause von mifi0 Minuten zur Abkiihlung des Motors und des Drehzelfdss erfolgen, da
im Rumpf oft nur wenig Luftzirkulation ist.
Bei AuRentemperaturen von mehr als 27°C muss di@iiphase nochierlangeriwerden.
Das Temperaturverhalten des Motors lasst sich rratleSeptember 08 verwendeten 4-Punkt
Temperatursensor ablesen. Der vierte Punkt mit @datCsich niemals schwarz verfarben!
Ist dies der Fall wurde der Motor wahrscheinliclenliizt und muss von
oo Lo Schambeck Luftsporttechnik Uberprift werden.
Bei alteren Triebwerken mit gelb-weil3em Temperatsesr zeigt eine dunkle Verfarbung eine
Uberhitzung an, der Motor muss hier auch tuberpréftien.
Es empfiehlt sich dringend, auch im Rumpf fur Kiif)ldie auch den Motor umstromt, zu sorgen

AuRRerdem liegt es im eigenen Ermessen des Beseiienn neue Akkus verwendet werden, ob
diese die angegebene Spannungsgrenze der Trielmenkéberschreiten. Dies ist besonders
wichtig bei neuen Akkus, denn die Akkuspannung Wwedjeder Generation verbessert und
erhoht.

Es sollte mit diesen Hinweisen in erster Linie viélatt werden dass es sich bei einem AFT nicht
um einen PLUG and PLAY Artikel handelt, bei dem s keine Gedanken mehr tUber den
Rest machen muss.

Da die Fa. Schambeck Luftsporttechnik den Betriebt kontrollieren kann, liegt es im eigenen
Ermessen des Betreibers die AFT Triebwerke un®diazahlsteller nicht zu Gberlasten.

Warnung!

Dieses Triebwerk wurde ausschlie3lich fur den Médglentworfen und ist fiir keinen anderen
Verwendungszweck geeignet. Auf keinen Fall fir &®es oder Waren oder auf andere Weise
verwenden, aufller ausschlie@Blich fur den Modellfluga irgendwelche anderen
Verwendungszwecke zu Sachschéaden oder Personessétiicen konnen.

Warnung!

Anmerkung zur Luftschraube:

Dieser Einblattpropeller ist mit einem Zweiblattpetier nicht vergleichbar, er ist beziglich seiner
Wuchtigkeit extrem empfindlich.

Anderungen (auch Farbmarkierungen) diirfen keiresfaigenommen werden.

Dieser Einblattpropeller darf nur auf oben genann-T 25 verwendet werden.

Von Zeit zu Zeit, sollte man den Propeller mit emfeuchten Tuch reinigen.

Daruiber hinaus gelten die allgemeinen Sicherhewaise fir Luftschrauben.

Warnung!

Irgendwelche Abweichungen von den Anweisungen diéggeitung, die Verwendung von
anderen Teilen oder Materialen und Anderungen infb#&u wirken sich mdglicherweise
nachteilig auf die Funktionalitat des Triebwerks aund mussen daher unter allen Umsténden
vermieden werden.

3
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Warnung!

Der Betrieb des Triebwerks darf nur unter genawfolBung der Anweisungen in der Anleitung
erfolgen. Zu beachten sind auch die Angaben im lidklauf die Schwerpunktebenen und der
Manipulation der Ruder beim eingesetzten Flugmo@g# vorgeschriebenen Einstellungen sind
zu beachten. Vor dem Start eines Modells mit dieseebwerk missen alle Funktionen und alle
Ruder sowie die Fernsteuerreichweite bei eingestbaFernsteuerungsanlage ohne ausgezogene
Antenne Uberprift werden. Dieser Betriebscheck mitldaufendem Motor wiederholt werden
und das Modell muf3 so lange befestigt sein. Daritieaus sind die Hinweise der
Fernsteuerungsanlage zu beachten.

Warnhinweise!

Achtung der Motor wird automatisch gestartetmvdas Triebwerk ausgefahren ist.

Triebwerk nie in geschlossenen Raumen betreiben

- Niemals Ticher oder Polster in den Triebwertkasht oder in den Rumpf stecken
dies kann zur Fehlbedienung der Endschalteefilund das Triebwerk friihzeitig,
das heil3t im Rumpf starten lassen.

- Beim Testen und Programmieren am Sender, Bdsteller oder an der

Triebwerkssteuerung muas einen entladenen Antriebsakku verwenden, damit

das Triebwerk bei evtl. Fehlern nicht die volidtung entwickeln kann.

- Das Modell zum Testen oder Starten niemalsesoder seitlich festhalten, dies ist

der Gefahrenbereich des Triebwerks.

- Den Antriebsakku darf man erst unmittelbar vor &art anschlieRen und auch
nur bei eingefahrenem Triebwerk

- Vor jedem Start muss ein Rudercheck und ebWerkscheck durchgefihrt
werden.

Ausschluss von Haftung und Schaden

Die Einhaltung der Montage- und BetriebsanleitungZzusammenhang mit dem Modell und dem
Triebwerk sowie die Installation, der Betrieb, ®ierwendung und Wartung der mit dem Modell
zusammenhangenden Komponenten kénnen von Lufesgontk Schambeck nicht tUberwacht
werden. Daher Ubernimmt Luftsporttechnik Schambeskerlei Haftung fur Verluste, Schaden
oder Kosten, die sich aus dem fehlerhaften Betaieb fehlerhaftem Verhalten bzw. in irgendeiner
Weise mit dem vorgenannten zusammenhé&ngend ergeben.

Soweit vom Gesetzgeber nicht zwingend vorgeschrjelim die Verpflichtung der Firma
Luftsporttechnik Schambeck zur Leistung von Schselsatz, aus welchen Grund auch immer
ausgeschlossen (inkl. Personenschaden, Tod, Bepahgd/on Gebauden sowie auch Schaden
durch Umsatz- oder Geschaftsverlust, durch Gesthmifirbrechung oder andere indirekte oder
direkte Folgeschéaden), die von dem Einsatz des Mad®l des Triebwerks herrtihren.

Die Gesamthaftung ist unter allen Umstanden ufebiem Fall beschrankt auf den Betrag, den Sie
tatsachlich fur dieses Modell, bzw. das Triebwggzahlt haben.
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Die Inbetriebnahme und der Betrieb des Modells undles Triebwerks erfolgt einzig und
allein auf Gefahr des Betreibers.

Sie bekraftigen, dass Luftsporttechnik SchambeslBadolgen der Anweisungen in diesem
Betriebshandbuch — bzgl. Aufbau, Betrieb, Einsatz Mugzeug Triebwerk und Einsatz der
Fernsteuerung — nicht tberwachen und kontrollikeem. Von Seiten Luftsporttechnik
Schambeck wurden weder Versprechen, VertragsabspraGarantien oder sonstige
Vereinbarungen gegenuber Personen oder Firmenllwtzder Funktionalitat und der
Inbetriebnahme des Modells und dem Triebwerk getn&ahals Betreiber haben sich beim
Erwerb dieses Modells bzw. des Triebwerks aufdéigenen Fachkenntnisse und ihr eigenes
Urteilsvermogen verlassen.

Il. Garantiebedingungen

Die Garantie besteht aus der kostenlosen Repdraturdem Umtausch von solchen Teilen, die
wahrend der Garantiezeit ab dem Datum des Kaufehgewiesene Fabrikations- oder
Materialfehler aufweisen. Weitergehende Anspriichied sausgeschlossen. Transport-,
Verpackungs- und Fahrtkosten gehen zu Lasten datels. Fir Transportschaden wird keine
Haftung Ubernommen. Bei der Einsendung an Luftsgdmbik Schambeck bzw. an die fur das
jeweilige Land zusténdige Servicestelle sind eiaehdienlichen Fehlerbeschreibung und die
Rechnung mit dem Kaufdatum beizufliigen. Die Garasttikinfallig, wenn der Ausfall des Teils

oder des Modells von einem Unfall, unsachgemal3&am#ung oder falscher Verwendung
herruhrt.

lll. Checkliste

Checkliste vor dem Start:

Ist Empfangerakku geladen

Ist Antriebsakku geladen

Rudercheck und Triebwerkscheck ohne Antriebsakkisfgren, Propeller aus
Nullstellung drehen, Einfahren) durchfiihren

Reichweitentest

Uberpriifung der Motorbremse des Drehzahlstellers

Uhr fur Motorlaufzeitiiberwachung aktiv?

wmn e

o0k

Checkliste nach der Landung:

1. Antriebsakku abstecken!
2. Empfangsanlage ausschalten
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V. Einbauanleitung fur AFT 25

Ermitteln der Schachtposition: (Der Holzeinbaurahmen dient als MalRschablone!)

Kleben Sie den Rumpfriicken mit einem transpareRtketklebeband oder Tesa ab.

1. Ermitteln Sie die Vorderkante des Triebwerkschachied markieren Sie diese mit
einem wasserfesten diinnen Folienstift. Das Mal¥ dlefit bei oder Sie bekommen es
direkt bei Florian SchambeckAchtung: Schachtvorderkante ist nicht gleich
Rahmenvorderkante (siehe Skizzel)

2. Zeichnen Sie nun die vordere Kante des Schachtd3amngeht am einfachsten wenn
Sie, wie auf dem Bild zu sehen ist, ein Stahllimgaklig zur Rumpflangsachse tber den
Rumpfricken legen und mit Klebeband sichern. Magki&ie die Mitte des Schachts.
Vorsicht:  Nicht immer ist die Rumpfnaht die Mitte des Rumpfes

Die lichte Breite des Schachts betragt 75mm.
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Sie kodnnen die Breite des Schachts mit einem Meies®r, der auf 75 mm eingestellt
ist, wie auf dem Bild ausmitteln oder den Einbaorah einfach auf den Rumpfriicken
legen. Die kleinen Kerben vorne und hinten im Ralhnmarkieren die Mitte.

3. Als nachstes zeichnen Sie die Mittellinie des Satsaan. Sie muss genau 215 mm lang
sein. Danach zeichnen Sie die Hinterkante des Btshgenau so an wie Sie es in Punkt

3 mit der Vorderkante gemacht haben.

4. Legen Sie jetzt den Einbaurahmen mittig wie auh dld auf. Die seitlichen Kerben
mussen an der angezeichneten Vorderkante seirR@yenen dient jetzt als Lehre flr
die seitlichen Kanten. Sie kdnnen den Rahmen féitg) etwas bearbeiten damit er
besser auf den Rumpfriicken passt. Stellen Siersihags die Seitenteile des Rahmens
wirklich gerade sind, ggf. korrigieren. FixiereneSden Rahmen mit Klebeband.
Zeichnen Sie jetzt die seitlichen Kanten mit denft 8h. Nehmen Sie den Rahmen
wieder ab und kontrollieren Ihre angezeichneterreBSleanten mit dem Messschieber

oder dem Stahllineal. Die lichte Breite muss ub&&aimm betragen
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Heraustrennen der Deckel mit einem Messer

1. Es besteht die Mdglichkeit die Ecken des AussE®imit Rundungen zu versehen. Dies ist
abhéangig von der gewahlten Technik beim Heraustremter Klappen.. Empfehlenswert
und einfach ist das Heraustrennen mit einem Klingesser (Cuttermesser). Alternativ
kénnen Sie aber auch eine Puksage mit einem difBageblatt benutzen. Das wird in
einem separaten Kapitel beschrieben. Wir empfetilerMethode mit dem Messer, da es
die Einfachste und Praziseste ist. Damit ist esliofddRundungen herzustellen. Zum
Anzeichnen und als Fuhrung fir den spateren SafitRundungen suchen Sie sich eine
gro3e Unterlegscheibe mit einem Innendurchmessercaol12 mm und zeichnen Sie die
Rundungen an . Markieren Sie auch den Anfang dedéhgen. Siehe Bild.

Die runden Ecken sind aber nur der Optik we@amauso konnen sie auch Ecken machen.

2. Das Heraus trennen der Klappen funidgiomie folgt:
Markieren Sie als erstes die Anordnuergdappen (links rechts vorne hinten).

Begonnen mit dem Schnitt wird am bestérder Mittellinie.
8
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Legen Sie das Stahllineal an die Mittiel und fixieren Sie es fest mit Klebeband.

Das Lineal dient als Fuhrung fir das Messer. Drebiendas Messer wie auf dem Bild
ersichtlich auf den Ricken und ritzen Sie mit Bante des Messers immer wieder
entlang am Lineal auf der Linie.

Vorsicht: Die scharfe Seite des Messers zeigt nach oben.tzZeéchibie sich vor
Schnittverletzungen.

Uben Sie beim Ritzen nicht zu viel Druck aus. Hedvempfohlen nicht die ganze
Strecke auf einmal zu ritzen. Beginnen Sie imn@r giner Kante aus und ritzen zur
Mitte hin. Das Verhindert ein UberschieRen dessBndls nachstes trennen Sie auf diese
Weise die Seitenkanten bis zum Anfang der Rogdn heraus.
Achtung: Die Seitenkanten sind durch die Form des Rumpigd® ganz gerade. Sie
mussen die Seiten abschnittsweise Ritzen. VersuSkenicht frei Hand ohne Lineal zu
ritzen.

Danach trennen Sie die Vorder- und Hinterkantezbie Anfang der Rundungen heraus.

Das mit Klebeband fixierte Stahllineal kann highnrsgut als Fihrung genutzt werden.
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3. Wenn Sie sich fir Rundungen entschieden hidledren Sie die Unterlegscheibe fest mit
Klebeband auf die Rundung und ritzen vorsichtigindie Rundung aus. Das Ergebnis

sollte wie folgt aussehen.

4. Nehmen Sie jetzt die Deckel vom Rumpf absgideifen Sie die Kanten vorsichtig mit
feinem Schleifpapier. Schleifen Sie nicht zu wakeimit der Spalt klein bleibt!

Heraustrennen der Deckel mit einer $&

1. Die Anordnung der Deckel kennzeichnen (rechtss|ihinten, vorne).

2. Mit einem Bohrer (0,6 mm Durchmesser) eine Loclaerrbohren so dass man mit
einem feinen Metallsdgeblatt (wie Puck-Sageblattlaechen kann. (Achtung: um das
richtige Deckelmald zu erreichen muss die SchmilttstduRerhalb der vom Holzrahmen

vorgegebenen Linie sein).
3. Um ein Flattern der Deckel zu verhindern, solltmse mit Tesafilm fixiert werden.

10
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Einbauwinkel
(Da jeder Rumpf eine andere Kontur hat, missehidieren Schraubenlocher vor Ort gebohrt

werden)
1.
2.

Das Triebwerk ausfahren, dann abstecken.

Den Holzrahmen abschrauben und in den Rumphlégarsicht! Ohne Rahmen kann
der Triebwerksarm leicht aus dem Gehéuse fallen.

Der Holzrahmen ist an seiner Oberseite leickogs, er muss also, bei Bedarf, der
jeweiligen Rumpfkontur noch angepasst werden.

Das Triebwerk durch den Ausschnitt schiebendumch den Holzrahmen fadeln.

Noch besser, wenn maglich, als Ganzes von Vorne.

Den Holzrahmen mit Klebeband (z.B. Packbandjearinnenseite — nach oben Uber den
Rumpfricken kleben. Das ist eine ideale MethodedemRahmen beim Einpassen zu
fixieren. Dabei ist es gut moglich, den Triebwerkssaus- und einfahren zu lassen.
Jetzt muss das Triebwerk wieder an den vordgcerauben angeschraubt werden.

Jetzt das Triebwerk im Schacht platzieren urd rantigen Winkel (siehe Skizze 3)
einstellen und dann mit einem spitzen Bleistift@leerkante des Triebwerkgehauses am

Holzrahmen anzeichnen. Damit ist der Winkel gekeimfinet und kann nach dem

Ausbau leicht wieder gefunden werden.

11



AFT 25 (V2009-10)

8. Das Triebwerk kann jetzt wieder ausgebaut werden
9. Jetzt das Triebwerk wieder Vorne anschraubenHinten nach der angezeichneten

Linie mit kleinen Schraubzwingen fixieren.

10. Jetzt durch die hinteren Locher im Holzrahméndmmm Bohrer, durch das Gehause

bohren.

11. Die beiden Lo6cher, mit 4 mm Durchmesser, inzkddimen missen anschlieR3end noch

auf 5 mm aufgebohrt werden, so dass die Einschiigmunineinpassen.

Einbau des Rahmens

1.
2.

Der Rumpf muss an den Klebestellen gut angerawtemer
Zum Einharzen empfehle ich den Rumpf auf den Riekdegen (verlangerte Stuhllehne,

oder auch aufhangen).

3. Darauf achten dass der ausgefahrene Arm zum SLahdiu

4. Unbedingt auf die Markierung (Kerbe) in den Sedéah des Holzrahmens achten (siehe

Skizze 1). Sie muss mit der Vorderkante des Trieksehachtes fluchten!

Fixieren Sie als erstes den Rahmen alleine mitdflabd im Rumpf, wie Sie es beim
Bestimmen des Einbauwinkels getan habeichiung: Wenn Sie das als Zubehor
erhaltliche Set zum Anschlagen der Klappen erwoh@den, dann miussen Sie jetzt das
Bowdenzugrohrchen mit etwas Sekundenkleber in diir dvorgesehenen Nut fixieren.
Verschlie3en Sie das hintere Ende des Rohrchemst kain Harz beim Klebevorgang
eindringen kann) Achten Sie darauf, dass das Kézeut am Rumpf anliegt, damit kein
Harz unter das Klebeband laufen kann. Beim Einnarness das Triebwerk in dem
Holzrahmen eingeschraubt und der Triebwerksarmedaisgen sein. Das Klebeband soll
nicht entfernt werden, das ergibt dann die nétigé. st der Rahmen zu eng wird der
Triebwerksarm beim ausfahren im oberen Teil klemmen

Es kann der Ausschnitt vorne und hinten mit Gewg®. 200g/m2) beim einharzen
verstarkt werden.

Die Klebestellen mit Harz duinn vorstreichen, Hdimngn noch mal genau platzieren, dann
eingedicktes Harz (Baumwollflocken) zum einharzemmenden. Wer sich nicht ganz
sicher ist, kann den Holzrahmen erst vorne uncehimbit eingedicktem Harz (ca. 5g)
fixieren und am néachsten Tag einen Test durchfil®$dnt das Triebwerk am nachsten
Tag, kann es (mit ca. 20 g eingedicktem Harz)vesktlebt werden. (Achtung: dann muss

an diesem Stellen noch einmal aufgeraut werden!).

12
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V. Montage der Triebwerksdeckel

Anscharnieren und Anlenken der Klappen mit Zubehorst

1.

2.

Als erstes missen Sie die durchgehenden Bawgeihrchen an den vier ausgesparten
Stellen durchtrennen.

Danach setzen Sie die vorgebogenen Schamiedem Stahldraht ein. Das
Triebwerksgehause muss an den Scharnierstellsithilyg etwas ausgearbeitet werden,
damit sich die Scharniere frei bewegen kénnen.

Bauen Sie jetzt das Triebwerk wieder aus.

Legen Sie ihre ausgeschnittenen Triebwerkstecker richtigen Anordnung auf den
Schacht und fixieren Sie diese mit Klebeband. écl8ie darauf, dass der Spalt an jeder
Seite gleich grol3 ist.

Jetzt drehen Sie den Rumpf auf den &tiakd kleben von innen die Scharniere an den
Klappen fest. Achten Sie besonders darauf, dasksudge Ende der Scharniere eben auf
den Klappen aufliegt ggf. etwas nachbiegen. Icpfehte erst die Scharniere mit etwas
Sekundenkleber anzuheften und die Klappen aufitingtion zu prifen. Ist die
Funktion OK dann kdnnen Sie die Klappen ausbandrdie Scharniere fest mit
eingedicktem Harz ankleben.

Jetzt schneiden Sie die Abweiser aus und kldiese exakt wie in der bemassten
Skizze 5 auf die Deckel. Achten Sie auf die Himightung und darauf, dass die grol3e
Rundung zur Mitte hin zeigt

Als letztes kleben Sie noch die zwei Gummibémnde in der Skizze 5 auf die Deckel.

13
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VI. Elektrisches Verbindungsschema (siehe Skizze 4)

Skizze + Abschirmung + Masseanschluss
Stromversorgung

- Die Stromversorgung fur die Triebwerkssteuerusigrkvom Empfangerakku erfolgen.

- Der Empféangerakku muss wie in grof3en Modellerckipausreichend dimensioniert sein,
z.B. 2x5 Zellen und Akkuweiche oder 2s-LiPos &pannungsregler.

- Das Triebwerk braucht fur einen Aus- und Einfaingang ca. 5 mAh, der maximale Strom kann
dabei bis zu 2,4 A erreichen.

- Im eingefahrenen Zustand flie3en nur etwa 10 mA.

- Der Antriebsakku darf die auf dem Typenschild AE$ angegebene maximale Spannung nicht
uberschreiten (s. Typenschild Volt).

- Eine abgeschirmte Kabelverlangerung vom Triebskakel bis zum Steller wird angeboten
(nach Mal3).

VII. Funktionsbeschreibung

1. Wie im Verbindungsschema beschrieben (siehe SKizaiés (aber nicht den
Antriebsakku) anschliel3en.

2. Empfangsanlage einschalten und TriebwerkssclatteBender auf AUStellen. Beim
einschalten der Empfangsanlage blinken die rotediendriine Diode fur ca. 2Sek., dann
ist das Triebwerk bereit.

3. Zum Ausfahren den Schalter am Sender auf EHNO0%) stellen, dann muss das
Triebwerk ausfahren. Wenn der Triebwerksarm daseoBade erreicht hat, entriegelt
die Propellerautomatik und der Antriebsmotor wirdigeschaltet. Das heifl3t, ist ein
Antriebsakku angeschlossen, lauft der Propellér los

4. In den ersten zwei Sekunden ist die Startautonadtik (siehe auch Beschreibung der
Triebwerkssteuerung).

14



AFT 25 (V2009-10)

VIIl. Fernsteueranlage und Triebwerksteuerung

1. Einbau der Elektronik

Die Elektronik wird am besten wie ein Empfangegelmaut. Mit doppelseitigem
Moosgummi oder mit Klettband wird die Triebwerkgtiring mindestens 10 cm. vom
Empfanger entfernt im Modell befestigt.

2. Programmierung des Senders

Die Impulswerte fir den Ausgang Triebwerksteuetgtgagen am Sender (Graupner)

- - 100% fur ,Schleppkupplung zu® sein:
- 0% fur ,Schleppkupplung auf‘ und@riebwerk einfahren®;
- + 100% far , Triebwerk ausfah.

3. Programmierung der Steuerung (nur fur indieflduAnpassungen)

Die Klapptriebwerkssteuerung speichert alle eirgllteh Werte im internen Speicher.

Die Werte werden wahrend der Einstellung nicht gofespeichert, sondern immer erst,
wenn der Programmierablauf einmal durchlaufen wur8ellten Sie also einen Fehler
gemacht haben, kdnnen Sie die Steuerung einfadtlziten und die Programmierung dann
neu starten.

Programmiert wird mit dem Programmieradapter. Diesa#d an der schwarzen Buchse
gegenuber dem Anschlusskabel angesteckt. Der 3taskedurch einen fehlenden Pin
verpolgeschutzt.

Einstellbar sind die Schleppkupplung, die Propaliismatik (darf nicht verandert werden)
und die Startautomatik. Die Ubrigen Positionen Wibwerksdeckel, usw. sind beim AFT
nicht nétig und kdnnen tbersprungen werden.

Die Impulswerte fur den Ausgang Motor, an dem deeh2ahlsteller angeschlossen wird,
sind werksseitig vorgegeben. Sie entsprechen —180%6chlag an einem Graupner-Sender
fur Motor aus und +100% fur Motor ein (= Impulsteevon 1100 ps bis 1900 ps).

Das bedeutet:Der Drehzahlsteller muss zuvor an einem freiepfangerausgang mit diesen
Einstellungen am Sender programmiert werden. Adtiarrkann hierfur
naturlich ein Servotester UniTest 2 von SM-Modellbau) verwendet werden.
= bitte nach der Anleitung Ihres Drehzahlstellersyeten!

Vorsicht: Sollten Sie den Drehzahlsteller an einer andesemskeuerung wie z. B. Multiplex
programmieren, entsprechen diese Werte eventabll den Werten der
Klapptriebwerkssteuerung! Es kann dann passieess, der Drehzahlsteller nicht Vollgas

erreicht, oder nicht initialisiert wird. Zur Siclmeit bitte den Drehzahlsteller immer auf Graupner
Werte einstellen.

Erreicht der Steller nicht 100 % bei Vollleistungdwder Steller zerstort! Erreicht der Steller nich
100 % Bremse wird die Propellerautomatik zerstort.

Zur Sicherheit bitte den Steller immer auf Graupiverte einstellen.

(Siehe auch Nr. IX Drehzahlsteller)
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Darlber hinaus muss die Motorbremse vor jedem Startauf lhre Wirkung Uberprift
werden.

Wenn Sie alle eingestellten Werte in der Klapptuetkssteuerung auf die
Werkseinstellungen zuriicksetzen wollen, misseriSan Reset (siehe 5.) durchfuhren.

4. Uberpriifung Endschalter

Besonderes Augenmeist auch auf den kleinen Schaltge
(Drahthaken) zu legen.

Fir die Erkennung des ausgefahrenen Zustands de€EAfuss gewahrleistet sein, dass der
Endschalter immer (auch bei Luftwiderstand) gessdo bleibt. Ist dies nicht der Fall kann es zu
einer gravierenden Fehlfunktion des AFT fuhren. rfidietige Funktion des Schalters wird wie
folgt gepruft:
AFT ausfahren (ohne Antriebsakku) im letzten 18 Alesfahrweges den Arm mit der
Hand etwas bremsen um einen Fahrtwind zu simuljiel®r das AFT bis zum Ende
ausfahren lassen. Jetzt muss der Schalter gedeiokind somit die Propeller.-Automatik
den Propeller freigeben.
Dann muss der Arm in alle Richtungen bewegt werdabei ist darauf zu achten, dass der
Schalter immer geschlossen bleibt.
Durch leichtes nachbiegen des Schalterblechs adstetken eines diinnen Schlauches
auf den Schaltgeber (Drahthaken) kann der Schitperandert werden.
Versuchen Sie auf keinen fall den Drahthaken zgdoigdieser ist nur in den
Carbonanschlag geklebt und wirde sich bestimmuldse

5. Der Programmiermodus

Zum Einstellen der Servowerte muss der Programoegtar an die Klapptriebwerks-
steuerung angeschlossen werden.

Die Steuerung wird an den dafir vorgesehenen KdgmEmpfangers gesteckt. Dies ist meist
der Kanal, der fur die Schleppkupplung vorgesehem, wla die Steuerung ja auch das
Ansteuern der Schleppkupplung mit tbernimmt.

Aktivierung des Programmiermodus:

Zum Aktivieren des Programmiermodus muss wéhrends deinschaltens der
Empfangerstromversorgung (nattrlich bei eingesetaatt Sender) die Taste ,Auswahl* am
Programmieradapter gedrickt werden. Dabei leuchti® grine LED an der
Klapptriebwerkssteuerung. Nach dem Einschalten jeiizt die Taste wieder losgelassen und
ein zweifacher, langer Piepton bestatigt die Aktiung:

oo
= Programmiermodus

Mit der ,Auswahl* Taste kann nun das gewlnschtev@ausgewahlt werden. Dabei werden
die Servos durchnummeriert wie auf dem Etikett edfgckt und die ausgewahlte
Servonummer wird durch die Anzahl der Piepser ligst&Entsprechend der Servonummer
blinkt auch die grine LED.
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Das Arm-Servo (hier keine Einstellung nétig, dar§giservo) ist direkt nach dem Aufruf des
Programmiermodus aktiv.

i Arm (hier nicht einstellbar)
i i Klappe rechts (hier nicht nétig)
i i i Klappe links (hier nicht nétig)

i i i i Motor Startleistung

Im Normalfall muss vom Anwender nichts eingestelirden, da alle Werte bereits passend
programmiert sind. Die Einstellungen fir die Scpleypplung und die Motor Startleistung
kénnen jedoch verandert werden.

Als Beispiel nun zuerst die Motor Startleistung:

o Die ,Auswahl" Taste wird so oft gedrickt, bis deenwache Pieps ertont.

i i i i Motor Startleistung

Hier kbnnen Sie mit den Tasten Plus und Minus diestung des Antriebes fir die ersten 2
Sekunden des Starts vorgeben. Die Standardeingjeti80 %. Diese kann in 5 % Schritten
(ein Piep) zwischen 60 % und 100 % verandert wer@emch gleichzeitiges Driicken von
»Plus”“ und ,Minus" wird wieder auf 80 % zuriickgezset

Diese Einstellung werden Sie erst bei den erstartv@&rsuchen mit lhrem Modell bendétigen.
Sie kénnen sich aber natirlich schon wéhrend debdtiphase des Klapptriebwerkes damit
vertraut machen. Es empfiehlt sich hierzu anstales Drehzahlstellers ein Servo
anzuschlieRen, an dem das Verhalten sehr gut bietgbacerden kann.

Stellen Sie die Startleistung so ein, dass Ihr Magerade so zu Rollen beginnt ohne dabei
auf die Nase zu gehen. Nach 2 Sekunden wird datmmatisch langsam auf volle Leistung
hochgeregelt.

Diese Prozedur lauft nur ein Mal ab, nachdem deei&ung eingeschaltet wurde. Nach dem
Start wird also beim nachsten Steigflug direkt\daligas hochgeregelt. Als Start zahlt dabei
erst, wenn zum ersten Mal nach dem Einschaltergéslerreicht wurde. Sie kdnnen also das
Triebwerk auch einmal zum Test vor dem Start kumz end wieder ausschalten. Wenn Sie
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dabei den Vorgang unterbrechen bevor Vollgas drreiarde, wird danach beim Start immer
noch die normale Prozedur ablaufen.

Durch nochmaliges Drucken der ,Auswahl” Taste aktiveren Sie die Einstellung fur das
Schleppkupplungsservo:

o Bei (Knlppel)schalter hinten (Position 1) soll di&®upplung zu sein.
= Servoposition mit den ,Plus“ und ,Minus“ Tasten tgrechend einstellen.
TIPP: Erst die Laufrichtung kontrollieren und falls nétig durch gleichzeitiges
Drucken von ,Plus® und ,Minus* umdrehen!

o Bei (KnUppel)schalter mitte (Position 2) und volR®sition 3) soll die Kupplung auf
sein.
= Servoposition mit den ,Plus” und ,Minus” Tastertggrechend einstellen.

Danach mussen Sie unbedingt zum Abspeichern der Wermit der ,,Auswahl* Taste bis

zum einfachen Pieps (Arm) weiterdricken. Erst danrsind alle Einstellungen dauerhaft
gespeichert.

5. Zurlicksetzen der Einstellungen (Reset)

Sie kdnnen alle Einstellungen auf die Werkseinstglen zurticksetzten, indem Sie die Taste

»JAuswahl“ beim Einschalten der Stromversorgung nesténs 10 Sekunden lang gedriickt
halten. Ein finfmaliges, langes Piepsen bestaégtRleset.

0 00O0O )
= Reset, alle Werte wurden zurtickgesetzt

IX. Drehzahlsteller

Wir empfehlen Drehzahlsteller der Typen YGE 100/H¥/, da diese besonders auf das AFT
abgestimmt sind.

Beachten Sie die jeweilige Betriebsanleitung.

Achten Sie auf ausreichende Kiihlung des Stellers.

Prufen Sie als erstes die Drehrichtung des Propgelissen Sie aber den Motor auf keinen Fall
hochdrehen!

Die Drehrichtung kann durch das Vertauschen von dee drei Anschlussleitungen des Motors
umgestellt werden.

Wichtig ist, dass bei ausgefahrenem Triebwerk delfe® 100% durchschaltet und beim Stoppen
des Triebwerks auf 100% Bremse steht. Siehe aulghtémg der Triebwerkssteuerung.

Beim Programmieren und Testen stets einen Angigdosmit weniger Spannung verwenden.

Als Testakku kann z. B. ein LiPo-Akku mit 4 bis &l&n verwendet werden.
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Anschlieen und Einstellen des Drehzahlstellers:

Der ,Ausschlag”“ des Motorausgangs lasst sich arTdebwerkssteuerung nicht einstellen. Er ist
werkseitig vorgegeben mit 1100 ps Impulslange fotdvlaus(entspricht -100% am Sender) und
1900 ps Impulslange fiir ,Motor an* (entspricht +¥#@m Sender).

Der Steller muf3 also auf diese Werte programmiertien (bzw. abgeglichen).

Gehen Sie wie folgt vor lfitte nur mit Graupner Sender oder entsprechendem &wvotester
.uUni Test“abgleichen).

In einem freien Modellspeicher Uberprifen Sie disgehlage lhres Gaskniuppels, diese sollten
sich zw. — 100% bei Knppel hinten und +100% beipfrel vorne bewegen ( falls nicht,
Ausschlage korrigieren!).

SchlieRen sie den Drehzahlsteller am Empfangerags$gaden Gaskanal an und gleichen Sie ihn
auf diese Ausschlage ab:

Knuppel hinten ist -100% = Motor aus, Knluppel vaste- 100 % = Motor an.

Die genaue Funktionsweise entnehmen Sie bitte dleftdng zu Ihrem Drehzahlsteller.

Uberpriifen Sie die Funktionen der Triebwerkstengmit einem Akku (max. 4 bis5 Zellen
LiPo), bitte auf Drehrichtung achten.

Mit dem ( KnlUppel-) Schalter ,vorne* regelt der tdonach dem Ausfahren des Arms jetzt
langsam hoch. Wenn Sie das Triebwerk auf Schak#iqo ,Mitte* oder ,Hinten* wieder
einfahren, regelt der Motor erst wieder langsamriter und geht dann auf 100 % Bremse.

Die aktive Motorbremse erkennt man wie folgt

Nach Abstellen des Motors dauert es nach demt&titisdes Propellers ca. 1 Sekunde, bis die
Propellerautomatik den Propeller in die Einfahhste) bringt.

Ist die Motorbremse nicht aktiv, ist keine Verweitzwischen Abbremsen und dem Nullstellen
des Propellers erkennbar. Ohne Motorbremse drelRrdpeller im Flug auch nach dem Abstellen
des Motors frei weiter; in diesem Fall wird diegrifendePropellerautomatik beschadigt

Die 100 % Bremse sind sehr wichtig da ohne si®@dbpeller Null-Stell-Automatik zerstért wird.

Dies muss nach jedem Einschalten der Fernsteuéhangrift werden!
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X. Wartung

- Die FUhrungen im Gehéause durfen niemals gefetlet gedlt werden.

- Nach langeren Betrieb oder einmal pro Jahr sollte, bedarf, die Fuhrungen und die
Verzahnung im Gehéause mit Pinsel und Tuch gerewvegtien.

- Das groRe weil3e Zahnrad im Kettenservo (an derséitie des Motorarmes) kann, wenn das
AFT sehr schwergéangig ausfahrt, mit etwas Tefloder Silikondl nachgeschmiert werden.

- Der Propeller sollte regelmaf3ig von Verschmutzungemt einem feuchten Tuch gereinigt
werden (siehe aber Warnhinweise ,Anmerkungen zfistlraube®).

- Nach den ersten 20 Starts soll das Triebwerk ehrhjustierung bei F. Schambeck
Luftsporttechnik oder authorisierten Partnern wagen werden.

- Die maximale Lebensdauer eines AFT’s betragt skitire

- Vorgeschriebene Wartungsintervalle sind:
O Einmal jahrlich
O Nach jeweils 50 Starts

Notizen:

Luftsporttechnik Florian Schambeck Stadelbachstrasse 28 82380 Peilenberg

Schambeck@klapptriebwerk.de, Fax 08803 489664, Tel. 08803 4899064
www.klapptriebwerk.




